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PROCEDURA MONTAJ TURBOSUFLANTE
Date privind instalarea

1. Multe turbosuflante returnate nu au nici un defect. Inainte de a trage concluzia ca turbosuflanta nu functioneaza
conform specificatiilor, consultati sistemul de diagnostic al motorului .

2. Este foarte important ca sistemele de admisie si de evacuare sa fie reglate conform recomandarilor facute de
producatorii de motoare si echipamente. De asemenea, este important ca turbosuflanta sa nu fie supraincdrcata cu forte
sau atasamente externe.

3. Filtrul de aer vrebuie sa inlature particulele mai mari de 5 um si sa aiba o eficienta de 95%; de asemenea, capacitatea
lui trebuie sa corespunda consumului de aer al motorului. Filtrele recomandate trebuie sa fie intotdeauna folosite cu un
indicator de vacuum. Sistemele de admisie trebuie sa respecte cu strictete valorile specificate de producatorii de motoare
si echipamente.

4. In cadrul galeriilor de admisie, legaturile realizate cu furtunuri si clame trebuie sa fie apte sa reziste raportului de
presiune al turbosuflantei. Este de preferat sa se opteze pentru clemele in V, care trebuie folosite la un raport de presiune
de peste 3:1.

5. Galeriile de evacuare trebuie sa fie adecvate valorilor specificate de producatorii de motoare si echipamente, astfel
incat sa fie apte sa opereze la o presiune de evacuare spate de pana la 10 kPa . In cazul unei revizii extinse si aprobari
formale, aceasta limita poate fi marita pana la 25 kPa daca se adauga un convertor catalitic. Aplicatiile franei de evacuare
pot sa opereze la o ratd continud de presiune de pana la 450 kPa (in cazul motoarelor echipate cu acest sistem).

6. Uleiul trebuie filtrat la 10 [.m. cu o eficientd de 60% TWA (Time Weighted Average - media pondere-timp) /20 (mcuo
eficientd de 85% TWA. Eficienta este evaluata conform standardelor ISO 4572/SAE J 1858. Folositi intotdeauna filtrele
recomandate de producatorul de motoare.

7. Calitatea uleiului folosit trebuie sa fie conforma cu cea precizata de producatorul de motoare si sa aiba specificatia
minima APl - CD (MTL - L - 2104C). Prelungirea functionarii sale se poate realiza folosind uleiurile superioare diesel de
nalta performanta (SHPD). mai ales in perioadele lungi dintre schimburile de ulei.

8. Temperatura normala a uleiului este de 95+/-5 °C (203+/-9 °F). Nu trebuie sa depaseasca 120° C (248° F), indiferent
care sunt conditiile de operare.

9. Orice ulei de prelubrifiere trebuie sa fie curat, astfel incat sa respecte clasificarea CD.

10. In cazul unei turbosuflante VG (cu geometrie variabild), orientarea carcasei turbinei si lagarului cuzinetilor este fixa. in
timpul instalarii, nu trebuie incercata rotirea acestor componente, pentru a nu afecta mecanismul de actionare a VG, fapt
care ar conduce la anularea garantiei.

11. Tevile de scurgere a uleiului trebuie sa aiba un unghi de inclinare de minim 30 de grade fata de orizontala. Pentru a se
asigura scurgerea uleiului in motor, in orice fel de conditii de operare, capatul tevii de intoarcere la baia motorului trebuie
sa fie deasupra nivelului uleiului.

12. Presiunea in carter trebuie limitata la 0,8 kPa O presiune situata peste acest nivel trebuie evaluata suplimentar. Se stie
ca sistemele de ventilare inchise ale carterului (CCV) opereaza la presiuni ridicate si. ca urmare, toate aplicatiile trebuie
supuse aprobarii.

13. Presiunea uleiului trebuie indicata la intrarea uleiului in turbosuflanta intr-un timp de 3-4 secunde de la pornirea
motorului, pentru a preveni deteriorarea sistemului de cuzineti al turbosuflantei. Se recomanda folosirea unei tevi
flexibile de alimentare.
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14. Presiunea minima a uleiului, atunci cand motorul este in sarcing, trebuie sa fie de 210 kPa Presiunea maxima de
operare normal admisa este de 400 kPa, dar si o valoare de 600 kPa este permisa la pornire, cand motorul este rece. La
mersul in gol (ralanti), presiunea nu trebuie sa scada sub 70 kPa .

15. In cazul acestor turbosuflante(VG), se recomanda valori ale fluxului de ulei de 2-3 litri/min la mersul in gol (ralanti) si
3,5-4,5 litri/min atunci cdnd motorul se afla la turatia maxima.

16. In cazul acestor turbosuflante(VG) se recomanda fluxuri de lichid de racire de 3 litri/min la mersul in gol (ralanti) si 14
litri/min cdnd motorul se afl3 la turatia maxima. Furtunul lichidului de racire trebuie sa fie proiectat astfel incat sa permita
fluxului o crestere progresiva proportionald cu turatia motorului.

17. Este interzisa folosirea substantelor lichide pentru garnituri sau a firelor de etanseizare, intrucat orice exces poate
conduce la intrarea uleiului in turbosuflanta, iar sistemele de racire pot sd obstructioneze fluxul.

Lista de control privind instalarea
1. Inainte de inlocuirea turbosuflantei originale este necesar sa stabiliri care este cauza care conduce la aceasta decizie.

2. Verificati placuta cu datele turbosuflantei ca sa va asigurati ca Part No. (seria) este cea corecta pentru motorul/aplicatia
n cauza.

3. Verificati daca sistemele de evacuare, admisie si post-racire ale motorului sunt curate si nu existd obstructii, de
exemplu particule eliberate de ulei bucati de garnituri, praf/murdarie/carbon sau obiecte strdine.

4. Schimbati uleiul si filtrele de aer folosind produsele de schimb precizate de producatorul autovehiculului.
5. Schimbati uleiul motorului folosind tipul de ulei specificat de producatorul motorului.

6. Verificati ca intrarea uleiului in turbosuflanta si tevile de scurgere sa fie curate, sa nu existe materiale care sa le
obstructioneze, si asigurati-va ca sub presiune nu vor suferi scurgeri. inainte de reinstalarea tevilor flexibile asigurativa
intotdeauna ca nu exista lacuri inflamabile sau alte materiale aderente in interiorul tevilor. Daca aveti rezerve in aceasta
privinta, atunci inlocuiti tevile cu unele noi.

7. Verificati ca aplicatiile si legaturile tevilor de racire ale lagarului cuzinetilor sa fie curate, sa nu existe impuritati care sa
le obstructioneze si asigurati-va ca sub presiune nu vor prezenta scurgeri.

8. Pentru prelubrifierea cuzinetilor turbosuflantelor turnati ulei curat pentru motor in orificiul de ulei si rotiti manual
ansamblul rotor al turbosuflantei.

9. Verificati flansa multipla de evacuare ca sa va asigurati ca este neteda si nedeteriorata. Montati turbosuflanta pe flansa
si verificati garnitura de intrare a turbinei sa fie adecvata si sa nu obstructioneze trecerile de gaz.

10. Asamblati admisia aerului si montati legaturile de iesire. Verificati legaturile ca sa va asigurati ca acestea sunt bine
realizate si ca nu vor exista scurgeri in timpul folosirii.

11. Verificati sistemul de evacuare ca sa va asigurati ca a fost respectat modul de montare original. Repotriviti
intotdeauna suporturile/consolele in pozitia initiald, ca sa va asigurati ca sistemul este corect sustinut.

12. Asamblati sistemul de evacuare la iesirea carcasei turbinei. Verificati garniturile/legaturile ca sa va asigurati ca sunt
bine montate si ca nu vor exista scurgeri in timpul folosirii.

13. Asamblati tevile cu lichid de racire si verificati daca legdturile sunt bine realizate, astfel incat sa nu existe
obstructionari sau scurgeri in timpul folosirii.

14. Asamblati teava de intrare a uleiului in turbosuflanta si verificati ca legaturile si fie curate, bine realizate, astfel incat
sa nu existe scurgeri in timpul folosirii.

15. Verificati toate clemele si fitingurile ca sa va asigurati ca sunt stranse corect, la valoarea cuplului recomandat de
producatorul echipamentului.

16. Faceti legaturile electrice intre senzorii VG si unitatea de control a motorului (ECU) Verificati legatura electrica dintre
valva de control si ECU.

17. Verificati legaturile tevilor de aer dintre rezervorul auxiliar al vehiculului si valva de control.

18. Conectati teava de aer de la valva de control la actuator, asigurandu-va ca interiorul tevii este curat si uscat inaintede
asamblare.
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19. Faceti toate verificarile ECU recomandate de producdtorul motorului.
20. Invartiti motorul FARA a-l porni, pAn3 cand uleiul din motor se scurge afara din flansa de scurgere a turbosuflantei.

21. Asamblati teava de scurgere a uleiului si verificati ca legatura sa fie bine facuta, sa nu existe obstructionari sau
scurgeri in timpul folosirii.

22. Porniti motorul si lasati-l la ralanti pentru aproximativ un minut, astfel incat sistemul de alimentare cu ulei sa fie
complet operational.

23. Accelerati motorul ponderat si progresiv si verificati s3 nu existe scurgeri sau obstructionari de aer/ulei/lichid de
racire/gaz sub presiune.

24. Verificati ca nici un furtun sau legatura sa nu se deformeze in timpul operarii obisnuite.

25. Inainte de a opri motorul, lasati-l sa mearga la turatia de ralanti cel putin un minut, pentru a raci turbina.

Cod:
Serie turbosuflanta:

Vanzator: Data: Nr. factura: Cumparator:
DUBHE ROMANIA SRL
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